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VORWORT.

Spannung seit 1918 - Eine Zeitreise.
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VORWORT

Es war im Spatherbst des Jahres 1918 als Michael Zeck (1891-1967) sich
selbststandig machte, einen Schlosserbetrieb eréffnete und sich auf
den Maschinenbau spezialisierte. Mit diesem Schritt und seinem Mut
zum unternehmerischen Risiko legte er den Grundstein fUr das heutige
Unternehmen, dem Pionier und Weltmarktfuhrer im Bereich des Frei-
leitungsbaus und der Entwicklung und Produktion der hierflr nétigen
Spezialmaschinen.

Das erste Jahrhundert ZECK wurde im Oktober 2018 wirdig gefeiert.
Im Rahmen der damaligen Feierlichkeiten ist die Idee entstanden, die
Ergebnisse und Meilensteine der ZECK’schen Unternehmensgeschich-
te in einer Chronik festzuhalten. Nachdem Seniorchef Fritz Zeck (2.
Generation) am 19. Februar 2021 91-jahrig nach einem langen und er-
fullten Leben in die Ewigkeit abberufen wurde, wohin ihnm am 23. Marz
2021 - keine funf Wochen spater - seine Frau Gisela folgte, soll diese
Chronik in besonderer Weise ihrer beider Andenken gewidmet sein.

Von groRRer Bedeutung sind daher auch die 2018 in Vorbereitung auf
das Jubildum gefUhrten Gesprache mit Fritz Zeck, dessen Erlebnisse
und Erfahrungen hier ihren Platz finden sollen. Seine Anekdoten sind
es auch, die den Spirit von ZECK eindrucksvoll wiedergeben und die
es wert sind, Uberliefert und erhalten zu werden. Wie aus diesen Ge-
schichten eine Erfolgsgeschichte wurde, erzahlt diese Chronik.

Sie ist auch als Hommage an alle Mitarbeiter zu verstehen, die Tag fur
Tag ihr Bestes geben, um die Firma voranzubringen, die ihre Talen-
te einbringen, um Kundenwunsche zu erfullen; sie ist aber auch eine
Hommage an alle Partner und Kunden, die durch ihr Vertrauen dazu
beigetragen haben, dass diese Firma zu dem wurde, was sie heute ist
- ein Symbol fur Exzellenz, Fortschritt und Innovation. Sie alle sind Teil
des Ganzen; sie alle sind Teil der Erfolgsgeschichte von ZECK.

Diese Chronik ist eine Reise, die durch entscheidende Wendepunkte,
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DREI GENERATIONEN.

Herausforderungen und Triumphe fUhrt und auf jeder Etappe das Wachstum und die Transforma-
tion einer Vision zur Wirklichkeit dokumentiert. Sie spiegelt die Evolution wider, die das Unterneh-
men im Laufe der Zeit durchgemacht hat. Von einer kleinen lokalen Firma hin zu einem globalen
MarktfUhrer wurde mit jedem Schritt eine neue Tur gedffnet, um den Impact und die Reichweite des
Unternehmens zu erhdhen. Neue Technologien wurden eingefUhrt, moderne Produktionsmethoden
entwickelt und strategische Partnerschaften geschlossen - all das trug dazu bei, dass das Unter-
nehmen wachsen und gedeihen konnte. Wir laden Sie ein, diese Chronik zur Firmengeschichte zu
erkunden und sich von der Geschichte und dem Erfolg inspirieren zu lassen. Tauchen Sie ein in eine
Welt voller Innovation, Leidenschaft und Ausdauer.

DREI GENERATIONEN VON UNTERNEHMERN

Michael Zeck Fritz Zeck Michael Zeck
1891-1967 1929-2021 “1966

Drei Generationen von Unternehmern haben ZECK auf ihre jeweils eigene Weise gepragt. Jede
Generation bringt ihre einzigartigen Fahigkeiten, Perspektiven und Innovationen ein und hinterlasst
ihre Spuren in der Entwicklung und dem Erfolg des Unternehmens. Die erste Generation mit Micha-
el Zeck (1891-1967) legte den Grundstein fUr das Unternehmen. Mit Pioniergeist und Unternehmer-
geist fUhrte er das Unternehmen durch die Herausforderungen und Unsicherheiten der Anfangszeit.
Durch harte Arbeit, Risikobereitschaft und eine unerschutterliche Vision wurde das Fundament
gelegt, auf dem das Unternehmen aufbauen konnte.

Die zweite Generation mit Fritz Zeck (1929-2021) trat in die FuBstapfen des Grinders und brachte
neue ldeen und Strategien ein. Mit einem frischen Blick auf den Markt und Innovationen in Techno-
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STANDORT.

logie, Produktion oder Vertrieb trug er dazu bei, das Unternehmen weiterzuentwickeln und es auf

neue Hdhen zu fuhren. Er baute auf den Erfahrungen der ersten Generation auf, setzte aber neue

Impulse, um auf der Erfolgsspur zu bleiben und das Unternehmen wettbewerbsfahig zu halten.

Die dritte Generation mit Michael Zeck (*1966) ist gepragt von neuen Herausforderungen und einem

sich standig verandernden Geschaftsumfeld. Michael Zeck bringt moderne Ideen, Technologien und

digitale Strategien ein, um das Unternehmen in die Zukunft zu fUhren. Er tragt die Verantwortung

daflur, dass das Unternehmen den aktuellen Trends und Anforderungen gerecht wird.

Somit hat jede Generation von ZECK ihren Anteil daran, die Unternehmenskultur zu formen und den

Erfolg voranzutreiben. Diese Chronik erfasst Geschichte und Errungenschaften jeder Generation

und zeigt auf, wie das Unternehmen aufgrund dieser individuellen Beitrage gewachsen ist.

SCHON EINMAL BEINAHE BAHNHOFRF - DER STANDORT
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Verkehrsanbindung von ScheBlitz im Jahre 1912

Die Geschichte von ZECK beginnt im Jahr 1918, im
Schicksalsjahr der deutschen Geschichte nach dem Ers-
ten Weltkrieg. Doch lohnt sich zunachst ein Blick auf den
heutigen Unternehmensstandort, denn dieser ist in viel-
facher Hinsicht selbst historischer Boden. Damit ist nicht
die Uber 1.200-jahrige Geschichte des Ortes Schellitz
beginnend mit der Ersterwahnung um das Jahr 805 oder
gar die 6.500 Jahre alten Zeugnisse friher Besiedlungen
aus der frihen Jungsteinzeit gemeint, sondern die Tatsa-
che, dass genau auf dem heutigen ZECK-Testgelande fur
Schienenspezialfahrzeuge schon einmal Schienen gelegt
werden sollten, namlich die Verlangerung der Eisenbahn
von Scheflitz nach Hollfeld.

Am 30. September 1908 war die Eisenbahnstrecke Bam-
berg-Schellitz erdffnet worden. Unter Kanonensalut und
begleitet von Marschmusik lief um 11:26 Uhr der erste
Zug im Bahnhof Scheflitz ein. Damit war Scheflitz an
das bayerische Eisenbahnnetz angeschlossen worden.
Uberliefert ist, dass beim Empfang auf dem Bahnhofs-
platz die festlich geschmuUckte Ehrentriblne aus leichten
Brettern mit den Ehrengdasten einstlrzte - just in dem
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1918.

Moment, als der BlUrgermeister mit seiner Festrede begonnen hatte. Dies fUhrte zu tumultartigen
Szenen, die der Pfarrer mit der Segnung von Lokomotive und Wagen beenden konnte.

Scheflitz sollte jedoch nicht Endstation bleiben. Plane, die Bahn bis nach Hollfeld weiterzufUhren
und damit den Anschluss an Bayreuth sicherzustellen, reichen bis ins Jahr 1894 zurlck. Befeuert
durch Eisenerzfunde im Jura wurde das Projekt mit unterschiedlichen TrassenfUhrungen weiter-
verfolgt. Eine Variante sollte unmittelbar an Burgellern vorbei direkt Uber das Testgeldande nach
Stadelhofen fuhren.

Viele Gemeinden kdmpften um den direkten Anschluss an die Bahnlinie. Nach dem Ersten Weltkrieg
wurde der Gedanke einer WeiterfUhrung noch einmal diskutiert, dann aber vom Reichsverkehrsmi-
nisterium angesichts der schlechten Wirtschaftslage und des Mangels an Baustoffen ad acta gelegt.

DAS SETTING IM GRUNDUNGSJAHR 1918:
VERLORENER KRIEG, HUNGER UND PANDEMIE

Genau in diese Zeit fallt die Grindung der Firma ZECK. Der Erste Weltkrieg 1914 bis 1918 war der
erste Krieg industrialisierter Machte unter- und gegeneinander. Alle Erfindungen und Errungen-
schaften der Industrialisierung waren zum Einsatz gekommen, darunter Maschinengewehre, Panzer
und Giftgas. Fast 20 Millionen Tote waren das Ergebnis, obwohl auf deutschem Boden in der Heimat
- wenn man so will - gar nicht gekdmpft wurde. An der Heimatfront bedeutete die fortschreitende
Kriegsdauer aufgrund der alliierten Seeblockade, der ausbleibenden Lieferungen aus Russland und
Missernten immer starker werdende Einschnitte im taglichen Leben durch strenge Lebensmittelra-
tionierung. Lebensmittel wurden knapp, wenngleich der landliche Raum davon nicht in dem Maf3e
betroffen war wie die Stadte.

Der Winter 1916/17 und die mit ihm verbundene Hungersnot ging als Kohlrliibenwinter in die Ge-
schichte ein. Insgesamt starben von 1914 bis 1918 etwa 800.000 Menschen in Deutschland an Hun-
ger und Untererndhrung. Die Gesundheit der Menschen litt zusatzlich darunter, dass aufgrund der
Rationierung von Seife auf 50 g im Monat Kdérperhygiene nur noch eingeschrankt méglich war; 50
g einer Seife, die lediglich 20 Prozent Fettgehalt aufwies, Fullstoffe wie Ton und Speckstein enthielt
und nur Uber Seifenkarten zu beziehen war.

Ab dem Fruhjahr 1918 kam noch eine Pandemie in Gestalt der sogenannten Spanischen Grippe hin-
zu, die in drei Wellen bis 1920 mindestens 25 Millionen, nach einer Bilanz der Fachzeitschrift Bulletin
of the History of Medicine vom Fruhjahr 2002 sogar knapp 50 Millionen Todesopfer forderte und
mit der groRen Pestwelle aus dem Jahr 1348 vergleichbar ist, der damals mehr als ein Drittel der
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FREISTAAT BAYERN.

LN e VAVl il
Lebensmittelmarken fir Mehl und Brot aus dem Jahr 1917

europaischen Bevolkerung zum Opfer fiel. Eine Besonderheit der Spanischen Grippe war, dass ihr
vor allem 20- bis 40-jahrige Menschen erlagen.

Nachdem der Krieg aus deutscher Sicht de facto verloren war, sollte die deutsche Hochseeflot-
te per Flottenbefehl der Seekriegsleitung vom 24. Oktober 1918 trotz der bereits feststehenden
Kriegsniederlage Deutschlands in eine letzte Schlacht gegen die britische Royal Navy auslaufen.
Gegen diesen aberwitzigen Plan richtete sich die Meuterei einiger Schiffsbesatzungen in Kiel und
Wilhelmshaven, die in einen Matrosenaufstand mundete. Dieser wiederum entwickelte sich inner-
halb weniger Tage zur Revolution, die das ganze Reich erfasste.

ENDE DER MONARCHIE - BAYERN WIRD FREISTAAT

Die Revolution fUhrte am 9. November 1918 in Berlin zur Ausrufung der Republik. Wenig spéater folg-
ten die Abdankungen Kaiser Wilhelms Il. und aller anderen Monarchen der deutschen FlrstentUmer.
In MUnchen war bereits am 7. November der bayerische Kéonig Ludwig lll. fUr abgesetzt erklart wor-
den. Damit endete die Herrschaft der Wittelsbacher, die seit dem Jahr 1180 Bayern regierten. In der
ersten Stunde des 8. November 1918 hatte Kurt Eisner von den Unabhangigen Sozialdemokraten
den ,Freistaat Bayern” ausgerufen. Die politischen Unruhen nahmen in der Folgezeit deutlich zu.
Nach der Ermordung des ersten Ministerprasidenten Kurt Eisner am 21. Februar 1919 floh die Regie-
rung unter Johannes Hoffmann mit dem Landtag nach Bamberg und arbeiteten hier an einer Ver-
fassung fUr den Freistaat Bayern, die am 14. August 1919 verabschiedet wurde und als ,Bamberger
Verfassung” in die Geschichtsblcher einging. Das war das politische Setting, der Rahmen, in dem
Michael Zeck sein Unternehmen griindete, besser: seinen Betrieb aufmachte.



MICHAEL ZECK.

/U DEN WURZELN:
DER GRUNDER MICHAEL ZECK

Michael Zeck wurde am 21. Januar 1891 in Kremmmeldorf bei Bamberg geboren, seit der Gemeinde-
gebietsreform von 1972 ein Gemeindeteil von Memmelsdorf. Seine Eltern waren Bernhard und Kuni-
gunde Zeck, geb. Einwich. Von Beruf waren Michaels Eltern ,Ziegeleibesitzerseheleute” und Land-
wirte. Aufzeichnungen Uber das Leben von Michael Zeck sind leider nur sehr sparlich vorhanden.
Weder im Familienarchiv noch im Stadtarchiv Schef3litz noch im Bamberger Staatsarchiv sind viele
Informationen erhalten. Er war wohl damals schon ein ,,Hidden Champion®.

ARBEITSLEISTUNG IN DER ELTERLICHEN LANDWIRTSCHART

Im Kriegsarchiv in MUnchen werden die Stammrollen der Soldaten verwahrt, die in der Zeit des Ers-
ten Weltkriegs von Seiten des Militars in Bayern einberufen und registriert wurden. Im Band 19.674,
dem 13. Band der bayerischen Kriegsstammrollen, findet sich unser Michael Zeck wieder. Aus den
Akten geht hervor, dass er als Rekrut formal der Train-Ersatzabteilung Wurzburg 2, Bezirkskom-
mando Bamberg angehodrte. , Train” meint das militarische Transport- und Kolonnenwesen, d.h. die
Logistik von Material. Dies hatte sich im Zuge des Stellungskrieges an der Westfront zu Frankreich
und den monatelangen Materialschlachten herausgebildet.

Am 31. Marz 1918 wurde Michael Zeck als ,dauernd am elterlichen Hof zur Arbeitsleistung in der
elterlichen Landwirtschaft® nach Kremmeldorf abgeordnet und bis zum 31. August 1918 zurlck-
gestellt. Das hei3t, dass er in dieser Zeit nicht aktiv mit Waffen kdmpfen musste. Die Versorgung
der Bevolkerung mit Nahrungsmitteln, also die ,Erndhrungsschlacht” an der heimischen Front, war
mittlerweile zur entscheidenden Uberlebensfrage geworden.
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GRUNDUNG.

VON BERUF SCHLOSSER:
ALLROUNDER IN DER METALLBEARBEITUNG

Aus dem Datensatz im Kriegsarchiv lasst sich entnehmen, dass Michael Zeck von Ausbildung und
Beruf Schlosser war. Schlosser waren und sind Allrounder in der Metallbearbeitung - von kunst-
handwerklicher Gestaltung von Toren und Zaunen bis hin zum Maschinenbau. Bei Michael Zeck ent-
wickelte sich frUhzeitig ein ausgepragtes Interesse an Maschinen und technischen Konstruktionen.
Aus den Erinnerungen von Fritz Zeck wissen wir, dass sein Vater Michael in der familieneigenen
Ziegelei mitarbeitete und die Maschinen der Ziegelei und der Landwirtschaft wartete.

Daraus entwickelte sich eine regelrechte Leidenschaft fUr den Maschinenbau. Fritz Zeck berichtete,
dass sein Vater alles zerlegen, analysieren, nachbauen und sogar selbst entwickeln konnte - bis hin
zu kompletten Motoren und Eigenkonstruktionen. So hatte Michael Zecks Bruder im Ersten Welt-
krieg ein Bein verloren, woraufhin ihm Michael ein Dreirad mit Benzinmotor baute.

DAS GRUNDUNGSDATUM

Uber das Grindungsjahr 1918 hinaus lasst sich leider kein genaues Datum belegen, weil Michael
Zeck sich als Kleingewerbetreibender bzw. selbststandiger Handwerker im Handelsregister beim
Amtsgericht nicht hatte eintragen mussen. Die Gewerberolle der Stadt Scheflitz, in der er wiede-
rum stehen musste, ist verschollen bzw. vernichtet worden. Dazu muss man wissen, dass gegen
Ende des Zweiten Weltkriegs, als die Amerikaner sozusagen in Scheflitz vor der Tur standen - nach
der Erinnerung des Archivpflegers und AltbUrgermeisters Franz Zenk - grof3e Teile des Archivs, ins-
besondere die Zeit ab 1900 betreffend, verbrannt wurden, weil die politisch Verantwortlichen Re-
pressionen wegen Zugehorigkeit zur NSDAP oder zu anderen NS-Organisationen, was wohl nahezu
jeden einschloss, beflUrchteten.

Da Michael Zeck bis zum 31. August 1918 zurtckgestellt war und nicht mehr zum Kriegsdienst he-
rangezogen wurde, durfte der offizielle Beginn seiner Tatigkeit im unmittelbaren Anschluss daran,
d.h. etwa zum 1. September 1918, oder unmittelbar nach Kriegsende und Ausrufung des Freistaates
Bayern, d.h. in die dritte Novemberwoche (11.-17. November) 1918 fallen.

Gegriindet 1918



VON KREMMELDORFE NACH SCHESSLITZ

Michael Zecks Tatigkeit und weitere unternehmerische Entwicklung hat sich harmonisch aus seinem
Beruf als Schlosser entwickelt, indem er zunachst seine Fahigkeiten bei der Instandhaltung der
Maschinen auch anderen anbot. Auf dem Anwesen der Eltern war daflr jedoch nicht ausreichend
Platz. Es war wohl auch nicht zentral genug gelegen, deshalb zog es ihn vom winzigen Dorf Krem-
meldorf mit 30 Hausern in die Stadt ScheBlitz, wo er in einem Fachwerkhaus mit drei Garagentoren
in der Stral3e Altenbach 19 seinen Betrieb einrichtete. Dort blieb er fUr ein Jahrzehnt.

Michael Zeck erledigte alle Arbeiten fUr Haus und Hof, alles, was in der landlichen Gegend an Schlos-
serarbeiten anfiel. Ab den 1920er Jahren waren dies beispielsweise:

* Wasserversorgung

«  Wasserpumpen

+ alle Arten von Installationen

» Aufstellen von Klein-Benzin- und Dieselmotoren

« Transmissionen u.a. fUr Futterschneidmaschinen, Schrotmuhlen

« Aufstellen von Stromerzeugern

Dieses Haus Altenbach 19 existiert noch, es war spéater die Keimzelle des Scheflitzer Autohauses

Barenstrauch und beherbergt heute eine Autoreparaturwerkstatte.

Fritz Zeck mit se\'nerr;Enkel.N kolas Weitz im Ok.torber 2018
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- 1. Betriebsstandort in ScheBlitz bis 1928

Altenbach 19
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INFLATION.

DIE INFLATION

In den frihen 1920er Jahren fUhrte die Ver-
schuldung des Deutschen Reiches im Ersten
Weltkrieg und die im Friedensvertrag von Ver-
sailles anschlieBend festgelegten Reparationen
zU einer gigantischen Inflation. In dieser Zeit war
es nahezu unmoglich, Sachwerte zu verkaufen,
weil man damit rechnen musste, dass der Ge-
winn sich sofort in Luft aufléste. Die Kommunen
gaben Notgeld in Form von Gutscheinen heraus,
damit die Wirtschaft nicht vollstandig zusam-
menbrach.

Ihren Hohepunkt erlebte die Inflation im Novem-
ber 1923, als 1 Dollar sage und schreibe 4,2 Billio-
nen Mark kostete. Fur 1 Maf3 Bier waren 260 Mil-
liarden Mark fallig. In dieser Zeit war der Handel
mit InvestitionsgUtern nicht méglich. Erst durch
die Wahrungsreform vom 20. November 1923
mit der Einfuhrung der Rentenmark und einem
radikalen Schnitt durch die Streichung von 12
Nullen (1 Billion Reichsmark zu 1 Rentenmark)
anderten sich Bedingungen.

DER HANDEL MIT MASCHINEN

Anfang 1924 begann Michael Zeck mit dem Han-
del mit Landmaschinen. Fur dieses Jahr wurde
Michael Zeck eine Gewerbekarte als Handler
und Handelsreisender fur Landmaschinen vom
Bezirksamt Bamberg ausgestellt. Das Regis-
ter der ,Gewerbe=Legitimations=Karten” fuhrt
ihn unter der Nummer 171 mit Ausstellungsda-
tum 29. Februar 1924 und dem Geschéaftszweig
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Reichsbanknote tiber 1 Mio. Mark

Notgeld der Stadt Bamberg tber 50 Mrd. Mark

Ausgabe der Gewerbekarte flr Michael Zeck 1924



,Handel mit landwirtschaftlichen Maschinen & Industriemaschinen & Geraten”, wofur eine Gebuhr

von 15 Mark zu entrichten war. Es ist nicht uninteressant, dass Michael Zeck seinen Geschaftszweig

nicht auf landwirtschaftliche Maschinen beschrankte, sondern ausdrucklich auch auf Industriema-
schinen erweiterte.

LANDWIRTSCHAFTLICHE MASCHINEN
& MASCHINENBAU-ANSTALT

Gleichwoh! bildeten gerade landwirtschaftliche Maschi-
nen, und zwar nicht nur der Handel, sondern auch ,Cus-
tomizing” mit autogenen SchweiBarbeiten, Reparatur,
Wartung und Instandsetzung inmitten eines sehr stark
agrarisch gepragten Umfelds zwischen Bamberg und
Bayreuth den Schwerpunkt von Michael Zecks Tatigkeit,
dessen Firmenstempel das Unternehmen mittlerweile als
,Maschinenbau-Anstalt” auswies.

ir _Horrn Mioheel Ky w g Lemdnixt in LaibarBda

Michael Zeck, ScheBlitz MeschinerbauReparaurwerkstate

Lager landwirischaftiicher und gewerblicher N und Motore - _Transmissionsteile aller Art

Lisferung, Reparatur und . : i “Telfonraf N 81
o seheilts, g 2o dad 102 7

 Niraberg e 8570

Filae Seesie

srhe | Rechnung iz,

| Afiiots ohiweiamatertal vasows *
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OBEREND 21.

Gerade Erntemaschinen und Mahdrescher wurden
zuU einer Spezialitat von Michael Zeck. In vielen Dor-
fern in der Umgebung von ScheBlitz hatten sich
Bauern zusammengeschlossen, um gemeinsam eine
Dreschmaschine zu betreiben. Diese Dreschmaschi-
nen wurden von Michael Zeck gewartet und repa-
riert.

DIE GOLDENEN ZWANZIGER:
VON ALTENBACH INS OBEREND

Beispiel einer kommunalen/genossenschaftlichen Dreschma-
schine, wie sie von Michael Zeck gewartet wurde

Michael Zecks Betrieb mit seinem breiten Portfolio an Schweif3- und Reparaturarbeiten, seinem
grof3en Angebot an allerlei Ersatzteilen und der eigenen Werkstatt florierte. In Sachen Technik, Ma-
schinen und landwirtschaftliche Gerate hatte sich sein Unternehmen in der Gegend einen hervor-
ragenden Ruf erworben.

Allerdings wurden die raumlichen Verhaltnisse in Altenbach immer beengter und waren nicht er-
weiterbar, weshalb eine neue, grofRere Raumlichkeit gesucht und unter der Adresse Oberend 21 an
der HauptdurchgangsstraRe auch gefunden wurde. Um den Jahreswechsel 1927/28 wurde der Be-
trieb ins Oberend verlegt und blieb dort fur 65 Jahre Stammsitz, bis 1993 der Umzug in das neue
Firmengebadude in Burgellern erfolgte.

_Michael Zeck

Repiarinren = Zubeliricile aller Ary

65 Jahre Stammbhaus: Oberend 21, ScheBIitz
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Infomaterial der ,,Deutsch-Amerikanischen
Petroleumgesellschaft” tiber Marke und Schild

Ladengeschaft im Oberend 21

Werkstatt im Oberend 21

SIEGESZUG DES AUTOMOBILS

Die Goldenen Zwanziger Jahre des 20. Jahrhunderts be-
deuteten auch den Siegeszug des Automobils. Hier bahn-
te sich ein unmittelbarer Bedarf an, weniger an Handlern,
denn das Auto war ein absoluter Luxusgegenstand, als
vielmehr an Reparateuren, die auch Ersatz-, Zubehdr- und
Verschlei3teile anboten. Ganz konkret fehlte in Scheflitz
zudem eine Tankstelle, weshalb sich Michael Zeck schon
1927 um eine Konzession beworben hatte, welche ihm, der
fortan auch als ,Auto-Dienst Michael Zeck” firmierte, am
10. November 1927 genehmigt wurde.

Aufgestellt wurden zwei Tanks mit einem aus heutiger
Sicht sehr bescheidenen Fassungsvermdgen von ein-
mal 3.000 und einmal 2.000 Litern. Lieferfirma war die
,Deutsch-Amerikanische Petroleumgesellschaft” mit Sitz
in NUrnberg, aus der sich spater die Marke ESSO entwi-
ckelte. Es gibt darUber hinaus einen Schriftwechsel Uber
die Genehmigung eines Schildes ,Pumpe” in 500 m Ent-
fernung als Hinweis auf die ndchste Tankstelle, in welchem
die ,Deutsch-Amerikanische Petroleumgesellschaft” sich
bemuhte, der Regierung von Oberfranken den Nutzen des
Schildes fur die Allgemeinheit zu erklaren.

OBEREND 21
AUTO-DIENST MICHAEL ZECKT

Der neue Standort erwies sich aufgrund seiner Groie, sei-
ner zentralen Lage, der eigenen Montageflachen und des
Ladengeschafts als Volltreffer: Im Laden wurden Motorra-
der, Fahrrader, Schlauche, Mantel, Felgen, Nahmaschinen
sowie jede Menge Zubehdr neben den im Hintergrund ste-
henden landwirtschaftlichen Maschinen angeboten.

Ein Blick in die Werkstatt zeigt an der Decke Transmissio-
nen und Riemen, mit denen die Gerate der Schlosserei zum
Drehen, Frasen, Bohren und Schleifen angetrieben wurden.
Vorne rechts steht der OPEL ,STRICH 16", mit dem Senior-
chef Fritz Zeck Autofahren lernte.
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Im ,Showroom® des Ladengeschafts hinter dem gro-
Ren Schaufenster wurden Motorrader und Fahrrader
(auch Rennrader) ausgestellt, wobei die MIELE-
WERKE aus Gutersloh damals fur sehr hochwertige
Motorrader und Fahrrader bekannt waren.

STUTZPUNKT VON MIELE

Von den MIELEWERKEN aus Gutersloh bezog Mi-
chael Zeck jedoch nicht nur Fahrrader, sondern auch
das, woflr das MIELE urspringlich stand: Spezial-
maschinen fur die Landwirtschaft, wie diesen But-
terkneter, der auf einem Werbeplakat mit ,Michael
Zeck, Maschinenhandlung, Schesslitz" beworben
wurde und dessen untere Halfte sich in einem Bilder-
rahmen versteckte. MIELE hatte diesen bereits un-

mittelbar nach der Grindung 1899 im Angebot und

. . . Butterkneter von MIELE im Sortiment
daraus die erste Waschmaschine entwickelt.

MARGARETE ZECK UND DAS
LADENGESCHAFT

Aus der Uberlieferung von Fritz Zeck wissen wir,

dass Michael Zecks Frau Margarete, die aus Scham- Michael Zeck, ScheBlitz

melsdorf stammte, den Laden fuhrte und sich auch | a2 S
um die Buchhaltung des Gesamtbetriebs kimmerte. von Giorn. Gty Bl

Die alteste erhaltene handgeschriebene Rechnung a.mmmu,.«.m_m
der ,Maschinenbau-Reparatur-Werkstatte Michael "“Mlmdh ENE] R
Zeck, Scheflitz" ist datiert vom 21. Marz 1928. WW e gl
Herrn Georg Schonlein aus HohengtBbach werden oo oot |||
Reparaturen an seinem Elektromotor in Rechnung S s il thnacd. Y
gestellt: ,Motor vollstandig zerlegt, Ankerrollen aus- . 'q = 43, £
gerichtet”, ,2 neue [..] Lager angefertigt u. einge- . = WWWWM 4:‘;}‘;{

passt”, ,Motor zusammengebaut u. ausprobiert” , 1 oy, Fie, T i

Teil zu Futtermaschine angeschweif3t" sowie ,2 neue Handschriftliche Rechnung vom 21 Marz 1928
staubdichte Pflugsrader gefertigt u. dieselben ran-

gepasst”. Den Betrag in Hohe von 43,50 Mark kas-

sierte und quittierte Margarete Zeck am 22. Marz bei

Abholung.
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FISENWARENHANDLUNG UND EIGENKONSTRUKTIONEN

In 1930er Jahren finden sich Eintrage des Unternehmens, so etwa 1935 im , Adressbuch des Fahr-
rad-, Motorrad-, Ndahmaschinen- und BUromaschinenfaches” und 1936 in der Tageszeitung , Baye-
rische Ostmark® / ,Bamberger Tagblatt®. Hier warb Michael Zeck gleich mit zwei Anzeigen, einmal
wurde der Landwirt direkt angesprochen:

,Bauer, zu einem guten Resultat der Erzeugungsschlacht gehért auch ein gutes Arbeiten deiner
Dreschmaschine. Um das Korn vollstandig vom Stroh zu bringen, muss der Dreschkorb zur Trom-
mel stimmen und scharf sein. Dies ist aber bei den meisten Maschinen nicht der Fall. Ich kann Ihnen
das mit meiner extra dazu geschaffenen Spezialmaschine, die den Dreschkorb genau nach dem
Radius der Trommel bearbeitet, einwandfrei ausfUhren.

Auch alle anderen Reparaturen an Dreschgarnituren und samtlichen landwirtschaftlichen Maschi-
nen und Geraten werden gut und billig ausgeftuhrt. Auf Wunsch abgeholt und angeliefert. - Auch
unterhalte ich grof3es Lager in Ersatzteilen landwirtschaftlicher Maschinen, Geraten und Zubehor.

Eisenwaren aller Art.”
Michael Zeck bot also eine selbst konstruierte oder zumindest in Anlehnung an die gangigen Mo-

delle modifizierte Spezialmaschine an. Dies ist der wohl erste Beleg einer Eigenkonstruktion, die
offiziell vermarktet wurde. Die zweite Anzeige richtete sich unter der Uberschrift ,Was du brauchst,
staunend billig und gut” nicht nur an Bauern, sondern auch an Handwerker und Gewerbetreiben-
de. Zu den Landmaschinen, Motorradern und Fahrradern kam noch das komplette Spektrum einer

Eisenwarenhandlung bzw. fast eines Baumarkts hinzu.

Bauer - Handwerser - Gewerbelreibender

Was du brauchst, staunend bllilg und gut

Pfllige, SHmaschinen, Erntemascninen, Motore,
Dreschmaschinen, Zentrlfugen, Buttermaschinen,
Futterbereltungsmaschinen, Matorrider, Fahrrider,
Ndhmaschinen, Transmlissionsteile, Rlemaenschealben,
Ladestrelbriemen, Wassarleltungsrohre, Verbin-
dungsteiie, Hdhne, Pumpen, Jauchafisser, moderne
Verteiler, Ula, Felte. Schrauben, N&gsl, Kaetlen,
Schauteln, CGabeln, sdmtliche Werkzouge, Baube-
schldge, Elsenwaren alter Art. _
FUr meine Kundachatt séimtliche Ersatiztelle und
Reparaturen. Ausfiihrungenv. maschinellen Anlagen,
automatlsche Heusufzilga und  Trinkeanlagen,
Wasssrleitungen, Kloseit und Badeelnrichtungen.
Was kommt, kann ausgefihrt werden,
musiargiiltlg, einwandfrefu. preiswert.

Michael Zeck, Maschinenbau u, Reparatur-
werkstdtte . SchoaSlitz . Telephon 31

Inserat 1935
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FRITZ ZECK.

DIE 2. GENERATION: FRITZ ZECK

Michael Zeck und seiner aus Schammelsdorf stammenden Ehefrau Margarete, geb. Pager wurden
drei Kinder geschenkt: Anna, Hans und der am 13. November 1929 geborene Fritz, der nach der
Volksschule in Bamberg aufs Gymnasium ging und eigentlich Lehrer werden wollte. Sein groi-
tes Hobby schon als Neunjahriger war die Modellfliegerei. Aus seinem Wunschberuf Lehrer wurde
nichts, denn als sein alterer Bruder Hans bei der Verteidigung der Wolfsschanze in Ostpreu3en 1944
gefallen war, musste Fritz im elterlichen Geschaft mitarbeiten. Mit dem Tod seines Bruders stand
auch fest: ,Dann wird Fritz der Nachfolger!”

Fritz Zeck arbeitete zunachst unter anderem bei KODEL & BOHM in Lauingen an der Donau, der in
den 1930er Jahren grofBten Dreschmaschinenfabrik Europas, die schon seit 1940 an der Entwick-
lung des Mahdreschers arbeitete. Nach seinem Einstieg ins elterliche Unternehmen im Jahr 1947
wurde er zu verschiedenen Landmaschinenbauern in die Ausbildung geschickt, unter anderem zu
ALLGAIER-PORSCHE und zu CLAAS. Bei ALLGAIER-PORSCHE in Friedrichshafen konnte er am
Rande miterleben, wie Dr.-Ing. Ferdinand Porsche und sein Oberingenieur Karl Rabe nach dem VW-
Kafer den ,Porsche-Volks-Schlepper” entwickelten und wie dieser in Serie ging.

Kindheitstagen Fritz Zeck im Oktober 2018 vor einem ALLGAIER-PORSCHE von 1955

Fritz Zeck und der Modellflug - sein Hobby seit
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Traktoren-Parade bei ZECK

SCHWERPUNKT LANDMASCHINEN

Der Schwerpunkt des ZECK’schen Betriebs lag nach dem Zweiten Weltkrieg vorwiegend auf dem
Verkauf und der Reparatur von Landmaschinen und -geraten. HierfUr wurden auch regelrechte
Messen abgehalten. Insbesondere wurden Traktoren der Marken ALLGAIER-PORSCHE und FIAT
modifiziert und repariert. Hinzu kam der Bau bzw. Einbau von Heu-Aufzugsanlagen mit Elektrowin-
den, Dreschmaschinen, Strohpressen und spater auch Mahdreschern. FUr die Heu-Aufzugsanlagen
entwickelte Michael Zeck eine eigene Steuerung, die kontinuierlich verbessert wurde. Die Tankstelle
hie3 mittlerweile ESSO, und die Belegschaft war zu einer Mannschaft mit 35 Mitarbeitern heran-
gewachsen.
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Die Belegschaft im Oberend

MEISTERTITEL UND MINISTERIALE PRUFLIZENZ

Am 22. Mai 1953 wurde Fritz Zeck nach erfolgter Meisterprifung der Meisterbrief fur das Landma-
schinenhandwerk ausgehandigt. Nun war er selbst berechtigt, Lehrlinge auszubilden und damit die
Tradition der Lehrlingsausbildung im Hause ZECK fortzufUhren. Im selben Jahr wurde der Firma als
.Landmaschinen-Fachbetrieb” die Berechtigung seitens des Bayerischen Staatsministeriums fur
Landwirtschaft und Verkehr erteilt, PrGfungen fur landwirtschaftliche Gerate durchzufthren. Heute
wlrde man sagen: die Hauptuntersuchung oder den TUV.

Das

Bayerisdie Maalsministerium
fiir Wirtschalt und Verkehr
hat den Landmaschinen-Fachbelrieh

MICHAEL ZECK
ScheBlitz

als
PRUFBETRIED
el pomp i sy s
anerkannl.
(lenn-\r. SL-088-B0)

Der Berieh ist damit hereditigt, in verantworilidher Weise
Adiershlepper aul thre Verkehrssidierheil zu unlersnchen.

8,0Kbober 1933 Landesinmagsseriand des bayer.
Qe E ) Landmasainen-landuerks end -Geverbes

Fritz Zecks Meisterbrief vom 22. Mai 1953 Zulassung als Priifbetrieb vom 8. Oktober 1953
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"DER SPASS
AM ERFINDEN,
GLEICHZEITIG
DEN ERFOLG
SEHEN - DAS
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EIGENE MASCHINEN.

22

Selbstfahrer-Steinbrecher von ZECK

KONSTRUKTION EIGENER MASCHINEN:
STEINBRECHER UND TRIEBACHSANHANGER

In dieser Zeit des Wirtschaftswunders, der 1950er Jahre mit Auf-
schwung und nachhaltigem wirtschaftlichen Wachstum, begannen Va-
ter und Sohn mit der Herstellung eigener Maschinen und Gerate. Eine
der ersten eigenstandigen Maschinen war der ,Selbstfahrer-Steinbre-
cher mit Porsche-Diesel".

Insbesondere fur Gemeinden auf dem Jura bzw. in der Frankischen
Schweiz wurden diese Maschinen gefertigt. Sie zertrimmerten Stei-
ne, und das Material konnte im Wegebau genutzt werden. Die Maschi-
nen waren fur die Kommunen eine grofRe Erleichterung und kamen
zur Wartung in Instandsetzung immer wieder nach Scheflitz ins Haus
ZECK zuruck.



Im ,Epochenjahr® 1953 wurde auch der erste Triebachsanhanger mit vom Traktor Uber
Zapfrolle angetriebener Achse entworfen und zum Patent angemeldet. Leider wurde
das Patent wieder eingezogen, weil Ferdinand Porsche sich bereits 1917 den Land-
wehrzug hatte patentieren lassen. Dieser trieb zwar die Achsen Uber Nabenmotoren
elektrisch an, Sinn und Effekt waren jedoch identisch. Viele der Triebachsanhanger

von ZECK wurden speziell fur steile Bedingungen in Weinbergen gebaut.

Steinbrecher von ZECK als Anhanger-Variante
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FRITZ UND GISELA.

Fritz und Gisela Zeck 2016

EIN BUND FUR DIE EWIGKEIT: FRITZ UND GISELA ZECK

1958 war ein wichtiges Jahr fur die Familie Zeck: Fritz Zeck heiratete am 30. Mai 1958 Gisela Zeck,
mit der er fast 63 gemeinsame Jahre verbringen durfte. 2018 feierten Fritz und Gisela Zeck das &u-
Berst seltene und besondere Fest der Diamantenen Hochzeit. Beide sind leider nicht mehr unter den
Lebenden, aber die amusante Geschichte ihres Kennenlernens verdient es, als Teil der Historie auch
der Nachwelt erhalten zu bleiben.

So begegnete sich das Paar zum ersten Mal am Wallfahrtsort der Muttergotteserscheinung in He-
roldsbach, wo sich Fritz Zeck sofort in Gisela verliebte. Es folgten sieben Jahre des Werbens, da die
Angebetete von zahlreichen Verehrern umgeben war. Fritz kam aber immer wieder einmal wegen
seiner rastlosen Tatigkeit in der Firma zu Verabredungen zu spat. Als er erneut unpunktlich war,
schickte ihm Gisela per Einschreiben einen Brief und erklarte, dass er sich nicht mehr blicken lassen
brauche. Fritz lie3 sich aber nicht entmutigen und warb weiterhin um Gisela. Schlie3lich gab sie
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dem Werben nach und am 30. Mai 1958 fand die Hochzeit in der in der ehem. Klosterkirche auf dem

Michelsberg in Bamberg statt.

Gisela und Fritz wurden drei Kinder geschenkt: Tochter Helga folgte ein Jahr spater Tochter Jutta
und 1966 Sohn Michael, der heute in der dritten Generation das Unternehmen leitet. Gisela Zeck
fuhrte zusammen mit ihrer Schwiegermutter Margarete und deren Schwagerin Anna den Eisen-

warenladen im Oberend 21, in dem man von der Schraube bis zum Fahrrad alles kaufen konnte. Am

Tag der Diamantenen Hochzeit verriet Fritz Zeck sein Geheimnis einer langen Ehe: ,Man muss nur

die richtige Frau finden und alt genug werden.”

WEITERHIN LANDMASCHINEN

FUr ZECK blieben die Landmaschinen - Handel, Modifizierung, Repa-
ratur, Wartung - weiterhin Kerngeschaft neben der Eisenhandlung. In
diesem Bereich hatte ZECK nunmehr Uber Jahrzehnte eine Kompetenz
und fachliche Expertise entwickelt, die weit Uber Scheflitz hinaus ge-
schatzt wurde. Aus dem Jahr 1960 ist eine Rechnung Uber einen POR-
SCHE-Diesel-Schlepper an Martin Bachmann in Burgellern in der Nach-
barschaft zum heutigen Unternehmensstandort Uberliefert.

Diesen Traktor gibt es immer noch. Es existiert auch die Werbeanzeige
dazu - Ubrigens mit Fritz Zeck auf der Maschine. Der Zufall wollte es,
dass beim Besuch im Oktober 2018 in Vorbereitung auf die 100-Jahr-
Feier exakt so ein PORSCHE-Traktor in der Halle im Oberend stand, und
zwar perfekt aufbereitet von einem Fahrschullehrer, der die Raumlich-

keiten angemietet hatte.

/

Rechnung tber einen PORSCHE-Diesel-Schlepper

DER NEUE Standard Star

! DER STAR IM
PORSCHE-DIESEL PROGRAMM

30 PS-Zug- und Tragschlepper - B Vor-

¥ " warts, 2 Riickwirtsginge + Geriteanbau
vorn, hinten und in der Mitte - Motorzapf-
welle hinten und vorn - ¥
Kupplung - Mehr als ein Schlepper — die
L i i

Olhydraulische

Fritz Zeck und sein Enkel Nikolas Weitz im Oktober 2018

Die neuen Schlepyeyt.ypen sind je

PORSCHE—-DIESEL.
Vertragshiindler - Vertragswerkstitte o,

i zu besichtigen bei

elleck

. &lih/Ofr - Telefon 31

Werbung fir den ,Standard Star mit Fritz Zeck auf dem Bock
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FREILEITUNGSBAU.

DIE 1960ER JAHRE!
DER EINSTIEG IN DEN FREILEITUNGSBAU

Anfang der 1960er Jahre begann Fritz Zeck eine Freund-
schaft mit Horst Wolfert, einem begeisterten Anhanger der
Fliegerei - anfangs Uber Flugmodelle, spater Uber Segel-
und Motorflug. Fritz Zeck betrieb das Hobby ,Flugmodelle”
ja bereits seit seiner Kindheit. Horst Woélfert war Bauleiter
bei der Firma FRANKENLUK-Leitungsbau und wusste von
den ZECK’schen Triebachsanhdngern, von denen er auch

mehrere gekauft hatte. Enes der welen Flugmodelle von Fritz Zeck
Daraufhin fragte Wolfert, ob Fritz Zeck Maschinen zum schleiffreien Verlegen von Hochspannungs-
leitungen konstruieren und bauen kénnte. Hintergrund war eine neue Verordnung, wonach Freilei-
tungsseile bzw. Hochspannungsleitungen nur noch ohne Bodenkontakt verlegt werden durfen. ,Das
ist doch was fur Dich!”, soll Wélfert zu seinem Freund Fritz gesagt haben. Jedenfalls war das der
Startschuss fur den Freileitungsbau, denn daraufhin wurden die ersten Maschinen bei ZECK gebaut.
Seitdem gestaltet ZECK diesen Bereich mafRgeblich weltweit mit. FRANKENLUK war damals in ei-
ner Arbeitsgemeinschaft mit SIEMENS. Die Experten von SIEMENS waren von den ZECK’schen Ma-
schinen in der Praxis begeistert. In der Erinnerung sagt Fritz Zeck: ,Ich hatte GllUck, dass die ersten
Maschinen prima funktionierten.”

MICHAEL ZECKS LEBENSWERK

Michael Zeck senior war von dieser Entwicklung weg von
den Landmaschinen allerdings wenig angetan. In der Er-
innerung sagte er zu Fritz: ,Als ich mit diesen Maschinen
anfing, sagte mein Vater: ,In drei Monaten bist Du pleite!”™ In
diesem Punkt sollte ihn die Zukunft Lugen strafen. Michael
Zeck, der Grundervater, starb 1967. Es war sein Lebenswerk,

das die Grundlage fir das heutige Unternehmen schuf. In Wichael Beck
. . . . ) wrbe aus ﬂnlns fmmrénﬁﬁngon un=
der Erinnerung seines Sohnes Fritz war er ein Genie. nnkrbtocﬁmm andwerketitigheit sum

_Alimgiftar”
brief ausgefertioh

Altmeisterurkunde fUrrM\'chael Zeck
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Die ersten Seilbremswagen fir FRANKENLUK

27



PROJEKT.

DER GAME CHANGER:
JOINT VENTURE MIT SIEMENS

Aus der Zusammenarbeit mit SIEMENS erwuchsen viele fruchtbare Projekte und Innovationen: Eine
Weltneuheit war etwa im Jahr 1973 die fahrbare Winde-Bremse WB 1500 mit Trommelbock und
mit Trommelantrieb. Diese Maschine wurde in der Erinnerung von Fritz Zeck belachelt nach dem
Motto: ,Jetzt baut der Zeck Bremsmaschinen mit Motorantrieb!” Aber schon nach wenigen Jahren
waren die Maschinen weltweit im Einsatz..

VON NIGERIA AUS RUND UM DEN GLOBUS

Die Auftrdge von SIEMENS fUhrten die Leute von
ZECK in aller Herren Lander rund um den Globus.
Das erste groBe Auslandsprojekt war in Nigeria
wahrend des bzw. nach dem Biafra-Krieg 1967-
1970. Eine 9t-Spillwinde mit Bremse und Trommel-
bock sollte dort aufgestellt werden und in einem
Projekt von SIEMENS zum Einsatz kommen.

Die Maschinengarnitur war per Schiff nach Afrika
transportiert worden, dann ging es auf dem Land-
weg zum Einsatzort im Landesinnern weiter. Die

Bricke Uber den River Niger war gesprengt und i " & gt BN ./
durch eine provisorische Holzbriicke ersetzt wor- Picknick in der Savanne Kenias 1977 - rechts Fritz Zeck

den, die in ca. 60 m Hbhe Uber dem Fluss verlief.

Als die Garnitur mit einem Zugfahrzeug unge-
fahr in der Flussmitte war, brach die Bricke mit
ohrenbetaubendem Getdse zusammen, und die
Maschinengarnitur stUrzte in den Fluss, ,wo sie
wahrscheinlich heute noch liegt.”, wie Fritz 2018
berichtete. Es folgten unzahlige Auslandsreisen
mit GroBprojekten, die ZECK in der Branche be-
kannt machten. Immer im Gepéack dabei waren Sa-
lami und Dosenerbsen mit Speck, so etwa 1977 bei
einem Seilzugprojekt in Saudi-Arabien.
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Winde-Bremse WB 1500 von ZECK im Einsatz

DIE ELBE-KREUZUNG

Das Projekt des Jahres 1978 war die Elbe-Kreu-
zung in Stade, bei Hamburg, eine Baustelle von
SIEMENS mit den damals gréBten Freileitungs-
masten der Welt mit einer Hbhe von 227 m und
einem Gewicht von je 1.000 t. Aufgestellt wurden
die Masten mit einer ZECK-Spillwinde SPW5, die
erst als Hebezug vom TUV zugelassen werden
musste.

Die Baufirma hatte dazu ein besonderes, stark
gefettetes und sehr teures Stahlseil gekauft.
Beim Ziehen schlUpfte das Seil Uber die Spill-
kopfe der Winde und landete auf dem Boden.
Das ca. 300 m lange Seil musste daraufhin etwa
15-mal durch einen Bottich mit Reinigungsmit-
tel gezogen werden, was Tage dauerte. Als das
Arbeiten dann funktionierte, war dies ein Para-
debeispiel fur das Stocken, also Aufstellen eines
sehr hohen und schweren Mastes mittels Spill-
winde.
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Freileitungsmast der Elbekreuzung mit Wendeltreppe im Innern, 227 m hoch
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MEISTERLEISTUNG.

EFHRENFRIED DUSOLD: EIN HALBES JAHRHUNDERT BEI ZECK

Eine Geschichte Uber ZECK ware unvollstandig, wirde man Ehrenfried Dusold nicht erwahnen.
Dusold trat 1960 als Lehrling fUr den Ausbildungsberuf ,Landmaschinentechniker” bei Michael
Zeck senior in das Unternehmen ein und verbrachte sein gesamtes Arbeitsleben bis zu seinem
verdienten Ruhestand 2011, also mehr als ein halbes Jahrhundert, im Unternehmen und weif3 vieles
zU berichten. Zum Beispiel, dass die wdchentlich mit Lohntlte ausbezahlte VerglUtung als Lehrling
6,25 Mark betrug, jedoch allein die Fahrt in die Berufsschule nach Bamberg-Gaustadt mit dem Zug
bereits 2,90 Mark kostete, wobei man von Gaustadt zum Bamberger Bahnhof gelaufen sei, um

Kosten zu sparen.

Fur ihn waren die Auslandseinsatze stets beeindruckend. Ein besonders bemerkenswertes Erleb-
nis war 1982 wahrend des Projekts mit SIEMENS in Saudi-Arabien. In diesem streng muslimischen
Land standen die Ingenieure vor der Herausforderung, die Versorgung mit Alkohol sicherzustellen.
Dieses Problem l&sten sie, indem sie selbstgebrautes Bier in der Badewanne brauten und Schnaps

aus verschiedenen Frlchten herstellten.

An einem Freitag, dem muslimischen Feiertag, unternahm Ehrenfried Dusold mit einem &sterrei-
chischen Monteur und den beiden Ehefrauen von SIEMENS-Projektmitarbeitern, die regelmafig
in Saudi-Arabien waren, einen Ausflug. Plétzlich kam ein Scheich in einer luxuridsen Limousine
vorbei und war sehr beeindruckt von der weiblichen Begleitung. Tatsachlich bot er 15 Kamele im

Austausch fUr eine der Frauen an...

| 48
'fi,

Sy ——

Fritz Zeck und Ehrenfried Dusold im Oktober 2018
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PROJEKT.

DIE BOSPORUS-KREUZUNG 1983

in weiteres Leuchtturmprojekt war die Verbindung Europa mit Asien Uber die Bosporus-Meerenge
im Jahr 1983 unter der Regie von SIEMENS. Der ,Schlund des Schwarzen Meeres” war die damals
grélte Flusskreuzung der Welt. Der Abstand der 160 m hohen Masten betrug 1,75 km, die Durch-
fahrtshéhe fur Schiffe 70 m. Die Leiterseile waren mit einem Durchmesser von 60 mm die gréfi3ten,
die je hergestellt wurden. Zum Einfadeln der Seile wurden Hilfsseile mit Booten Uber die Meerenge
gezogen.

Es war vereinbart worden - so erinnerte es Fritz Zeck -, dass mit dem Ziehen der Seile erst be-
gonnen werden sollte, wenn er selbst auf der Baustelle war. Fritz nahm mit seiner Frau und seinem
Sohn Michael die 1.800 km lange Reise mit dem Auto auf sich. Als sie ankamen hief3 es, ihr kdnnt
wieder heimfahren. Nachts sei bei einem Sturm das Seil auf einer Seite abgerissen. Bauleute hatten
die Seile miserabel befestigt. Das Schlimmste war jedoch, dass das Zugseil lose Uber dem Mast
hing. Ein russischer Frachter hatte das Seil mitgezogen und abgerissen, es lag also defekt auf dem
Meeresgrund. Gleichzeitig war ein Flugzeug mit Interessenten unterwegs und konnte auch nicht
wieder abbestellt werden.

Nach einem dreimonatigen Baustopp wurde ein neues Seil geliefert, und die Bosporus-Kreuzung
konnte fertig gebaut werden. SIEMENS hatte einen Film darUber gedreht, der auch das Fiasko zeig-
te. Dieser Film wurde weltweit gezeigt und wurde fUr ZECK zur besten Werbung, die entscheidend
dazu beitrug, ZECK bekannt zu machen. ,Heute kennt uns jeder, der mit Freileitung zu tun hat.”, so
Fritz Zeck. ,Bosporus 3" wurde im Jahr 2002 ebenfalls mit Technik von ZECK gebaut.

N IR ‘—*"
Seilverlegung tber den Bosporus 1983
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UMBRUCH.
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Technisches Highlight 1984: Das von ZECK fur SIEMENS entwickelte Gleichlaufsystem bei der Vorfiihrung in Wien

1992 - DIE UBERGABE DER FACKEL

Noch immer wurde im Stammmhaus im Oberend gefertigt - trotz aller Einsatze rund um den Globus.
Der Fall des Eisernen Vorhangs 1989 und folgenden Wendejahre brachten fur ZECK eine enorme
Auftragsflut, denn die gesamte Infrastruktur in der ehemaligen DDR war bekanntlich 40 Jahre auf

Verschleil3 gefahren worden.

Als Fritz Zeck 63 geworden war, wollte er seine Firma an FRANKENLUK verkaufen und fragte sei-
nen Sohn, ob dieser nach dem Studium zum Dipl. Ing. Maschinenbau in die Industrie gehen oder
das Familienunternehmen tbernehmen wollte. Michael entschied sich, den Betrieb zu Ubernehmen.
Es war allerdings notig, einen neuen Standort aufzubauen, denn hatte sich gezeigt, dass der Be-
trieb im Oberend fur die Anforderungen der Zukunft zu klein geworden war. Damit einher ging
die Entscheidung, die Landmaschinensparte nicht mehr weiterzuflhren. Man darf nicht vergessen:
Bisher wurden in der Erntezeit weiterhin Landmaschinen repariert und gewartet, vorrangig in den
Wintermonaten betrieb man den Maschinenbau, was auf Dauer kein Modell fur die Zukunft sein
konnte.
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Die Produktion der Seilverlegemaschinen erfolgte bis 1992 im Oberend

AUF NACH BURGELLERN!

1992/93 wurde der Neubau realisiert und damit die Verlegung des gesamten Betriebs mit seinen
knapp 30 Mitarbeitern vom Stammhaus im Stadtkern von Scheflitz in den Stadtteil Burgellern. Aus
heutiger Sicher unglaublich: Am neuen Standort beschaftigte man zunachst einen einzigen techni-
schen Zeichner - und das in Teilzeit.

Doch schon 1994/95 stand die erste grof3e Erweiterung an. Gebaut, umgebaut und erweitert wurde
und wird bis zum heutigen Tag.

Die erste Produktionshalle in Burgellern 1993 Der Erweiterungsbau in Burgellern 1994/95
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FAHRLEITUNG.

WEITERHIN AUF DER ERFOLGSSPUR:
SUDKOREA UND GROSSBRITANNIEN

Unter Michaels Regie und zusammen mit seiner Frau Astrid, Seniorchef Fritz (bis 2021) sowie seit
2016 auch mit seinem Neffen Nikolas Weitz als Vertreter der vierten Generation reiht sich weiterhin
Erfolg an Erfolg. Aus den vergangenen drei Jahrzehnten seit dem Produktionsbeginn in Burgellern
folgt daher nur eine Auswahl an Meilensteinen und Leuchtturmprojekten:

Mit groBem Erfolg wurden die ZECK’schen Maschinen Uber SIEMENS verkauft. Seit 1995 geschieht
dies auch direkt. Ein wichtiger Meilenstein war der Einstieg von ZECK in das Eisenbahngeschaft.
1996 war das erste grof3e Projekt die Elektrifizierung der TGV-Strecke von Seoul nach Busan. In
Zusammenarbeit mit WINDHOFF Bahn- und Anlagenbau wurde die Hochgeschwindigkeitsstrecke
neu gebaut und elektrifiziert.

Ein zweites Leuchtturmprojekt in diesem Bereich war West Coast Main Line in GroBbritannien im
Jahr 2000/2001. Hier ging es um die Auswechslung der bestehenden Oberleitung im laufenden
Betrieb in Zeitfenstern von nur funf Stunden. Die hier erworbenen Kompetenzen flieRen ein in ein
Projekt mit acht ,Catenary Installation Units”, das hei3t Oberleitungs- bzw. Fahrdrahtverlegema-
schinen fur die Schweizerischen Bundesbahnen SBB.

Das Joint Venture mit WINDHOFF fuir die TGV-Strecke in Stidkorea

34



PROJEKT.

DER ST GOTTHARD-TUNNEL

Und noch einmal Eisenbahn: Der 57 km lange St. Gotthard-Tunnel, einer der langsten Eisenbahntun-
nel der Welt, wurde 2013/14 mit Maschinen von ZECK elektrifiziert. Die Erdffnung fand 2016 statt,
die kompletten Baukosten beliefen sich auf 12 Milliarden Schweizer Franken.

Elektrifizierung des St. Gotthard-Tunnels
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MDC.

UBERNAHME VON MAINTENANCE DE CENTRE

Eine Erweiterung des Produktprogramms
.Bahntechnik* erfolgte 2017 mit der Ubernahme
des franzosischen Unternehmens MDC ,Mainte-
nance de Centre®, das seit 1998 Zweiwegema-
schinen (Straf3e-Schiene) konstruiert und baut.
Die Grundidee dahinter ist es, dass die Maschi-
nen, die MDC fur den franzdsischen Markt an-
bietet, von ZECK fur den deutschen und den
internationalen Markt gefertigt werden. In die-
sem Zusammenhang steht auch die weitere
sehr fruchtbare Partnerschaft mit SHERMAN &
REILLY in Tennessee.
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ERDKABEL.

Spezialmaschine flr die Erdkabelverlegung

DIE ERDKABELVERLEGUNG

Der Bereich der Erdkabelwinden ist abgedeckt Uber in Serie hergestellte Maschinen anderer Her-
steller, sobald jedoch Sondermaschinen gefragt sind, kommt ZECK ins Spiel. Bereits Mitte der
1990er Jahre wurden fur die Erdkabelverlegung im Regierungsviertel in Berlin-Mitte unter dem
Pariser Platz fUr SIEMENS und ABB Kabel & Draht Spezialmaschinen von ZECK gefertigt. Bei der
politisch gewollten und in Umsetzung begriffenen Energiewende ist ein groRes Thema die Erd-
kabelverlegung, etwa beim Projekt SuedLink. ZECK entwickelt und baut Maschinen, die fUr diese
H&chstspannungserdkabeltrassen mit 500 kV-Leitungen passen.
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PROJEKT.

Fjordkreuzung in Norwegen

Fjordkreuzungen in Norwegen

In Norwegen laufen seit 2008 verschiedene Fjordprojekte unter Beteiligung von ZECK, genauer
gesagt Fjordkreuzungen der Firmen STATNETT, VALARD und DALEKOVOD mit Spannweiten von
bis zu 4.200 m, etwa Uber den Glom-Fjord. Die Besonderheit besteht darin, dass diese Maschinen
zerlegbar sind, um per Helikopter in Einzelteilen auf die umgebenden Berge transportiert und dort
zusammengesetzt zu werden.
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ZECK TSE.

JECK TSE THAILAND

2010 grundete Michael Zeck zusammen mit Dirk Braun-Friderici, der seit 1999 als ZECK-Vertriebs-
leiter fUr Asien und Afrika tatig ist, die Firma ,,ZECK Thailand Ltd.” In Bangkok, und zwar als Ver-
triebsstutzpunkt fur die in Schef3litz gefertigten Maschinen und Zubehér fur den asiatischen und af-
rikanischen Markt. Daraus hat sich seit 2011 ein Produktionsstandort fur Stahlflechtseile entwickelt,
die zusammen mit den Maschinen in der ganzen Welt angeboten werden.

Vorher wurden die Stahlflechtseile aus China bezogen, doch die Qualitdt war nicht zufriedenstel-
lend, daher entschied man sich, zur eigenen Fertigung Uberzugehen. Hinzu kamen Strafzélle in

Hohe von 60,5%, die Europa auf chinesische Stahlprodukte erhebt. Der neue Produktionsstandort
in Thailand wurde 2017 feierlich eingeweiht und der Ableger in ,ZECK International Ltd. TSE" um-
benannt, wobei TSE fur ,Tension Stringing Equipment” seht.
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Blick in die Fertigungshalle
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ZECK S.R.L.

EXPANSION.

/ECK SRLIN ITALIEN

Gleichzeitig mit dem Aufbau in Thailand wurde
erfolgreich ein Entwicklungs- und Ingenieur-
bdro in Romano di Lombardia, in der Provinz
Bergamo, ltalien, etabliert. Dieses BUro besteht
aus vier auBerst erfahrenen Ingenieuren, die auf
Freileitungsbau spezialisiert sind.

AM STAMMSITZ HALLE 8

Die weitere Entwicklung zeigt sich deutlich am
Ausbau des Standorts Burgellern: Aus einer Hal-
le 1992/93 sind nun acht mit insgesamt 11.500
am Nutzflache geworden, wobei der Neubau
der Serviceabteilung 2014/15 sicherlich ein be-
deutender Meilenstein der jUngsten Unterneh-
mensgeschichte darstellt. Im Juli 2021 wurde in
Corona und nach nur viermonatiger Bauzeit eine
weitere neue Halle fertiggestellt, in der die Wa-
reneingangsprufung stattfindet.

Anfang 2022 wurde das alte Willing-Gebaude
erworben und abgerissen. Seither dient diese
Flache als weitere Lagermoglichkeit.
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EXPANSION.

JECK TRAINING ACADEMY

Eine besondere Innovation ist die 2022 errichtete ZECK TRAINING ACADEMY, die im Oktober 2022
den Betrieb aufnahm. Diese Abteilung bietet Schulungen und Fortbildungen im Bereich Fahrleitung
und Freileitung an. Bereits im ersten Betriebsjahr wurden etwa 150 Schulungen mit insgesamt 1.400
Teilnenhmern abgehalten.

ZECK Academy - Schulungsraum Test- und Schulungsgeland

VT1/ - VERSUCHS- UND TECHNOLOGIEZENTRUM

In Zusammenarbeit mit unserem deutschen Kunden, der Firma SPIE, wird derzeit ein Testgeldnde
fUr das Versuchs- und Technologiezentrum (VTZ) auf dem After Sales-Gelande entwickelt. Das VTZ
ist ein unabhangiges Prufinstitut, das akkreditiert ist und sich auf die Untersuchung und Entwick-
lung von Komponenten, Baugruppen und komplexen Systemen der Energieversorgung spezialisiert
hat, insbesondere im Bereich der Freileitungen. Kunden aus der Energieversorgungswirtschaft, der
Industrie sowie Komponentenhersteller aus der ganzen Welt profitieren von unserem speziellen
Know-how.

Das Hauptziel dieses Projekts besteht darin, verschiedene Leiterseile bei unterschiedlichen Zug-
spannungen zu testen und ihr Verhalten zu analysieren.
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KRAFTAKT.

DIE NEUE HALLE 1

Im Juni 2023 wurde die Fertigungshalle 1, die aus dem Jahr 1992 stammte, erfolgreich abgerissen.
Dieser beeindruckende Schritt erforderte einen enormen Kraftaufwand und eine makellose Orga-
nisation, und dennoch gelang es, das Projekt in nur 4,5 Monaten abzuschlieBen. Wahrend dieser
Zeit lief die Produktion weiter, wobei Teile davon ausgelagert wurden, dennoch wurde der Zeitplan
prazise eingehalten. Die neu errichtete Halle erfullt nun die modernsten Anforderungen und Stan-
dards. Bis zum Ende des Jahres 2023 ist geplant, eine Fotovoltaikanlage mit einer Kapazitat von

etwa 500 kWp zu installieren.

Entwicklung und Service [ |
Betriebsgelande
Am Reisberg ! &

Verwaltung und Fertigung
Betriebsgeléinde
Columba-Schonath-StraBe

NACH SCHESSLITZ -

#

Halle |/,

s

_Hale7 | = B
Lackierhalle JRUB2:
Sy S 8 \ Burgellern

Zw_lsc;hannau

Ha.;lei F [ Halle2 | Halle3
o

Orientierungspian
Stand 10/2023

Orientierungsplan Betriebsgeldande ZECK, 10/2023
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ZAHLEN.

/ECKIN ZAHLEN

Seit der Grindung im Jahr 2003 hat die ZECK GmbH ihren Umsatz beeindruckend von knapp 4
Millionen Euro auf insgesamt 54 Millionen Euro gesteigert, wobei 44 Millionen Euro in Deutschland
erwirtschaftet werden. In den Jahren 1992/93 beschaftigte das Unternehmen lediglich 28 Mitarbei-
ter, doch heute sind es weltweit insgesamt 324. Die Fertigungskapazitadt wurde zuletzt auf etwa
600 Maschinen und Gerate pro Jahr erhéht, insgesamt wurden bis heute Uber 12.000 Maschinen

und Gerate in mehr als 118 Lander verkauft.

ZECK GmbH Deutschland 200 Mitarbeiter
ZECK TSE Thailand 90 Mitarbeiter
MDC Frankreich 24 Mitarbeiter
ZECK Sirl. Italien 3 Mitarbeiter
ZECK Power & Rail Indien 7 Mitarbeiter
ZECK Australia Australien 1 Mitarbeiter

5$nville / FRANKREICH
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AWARDS.

AUSZEICHNUNGEN UND AWARDS

Dieser Erfolg blieb nicht unbeachtet. Ohne grof3es
Aufsehen wurde ZECK mit einer Fulle von Preisen aus-

gezeichnet: dem Construction Award 2003 folgte der ‘ 5

Bayerische Staatspreis 2005. 2010 erhielt ZECK den “ B2 paoet
.Europe’s 500 Award" und 2013 den Bayerischen Qua- | e R T R S
|itétspreis, B ot b o s el

Im November 2021 wurde ZECK der renommierte TOP

100 INNOVATOR-Award verliehen. In dem wissen- +* ¥ %

schaftlichen Auswahlverfahren beeindruckte ZECK in :EUROPEES C

der GréBenklasse B (51 bis 200 Mitarbeiter) besonders * =

. *
in der Kategorie ,Innovationsféorderndes Top-Manage- "

ment”. 2010, 2012 und erneut 2023 wurde ZECK als i b sl——
eines der 50 am starksten wachsenden mittelstandi- . ’

schen Unternehmen Bayerns mit ,Bayerns Best 50°
ausgezeichnet.

INFASTRUKTUR, VEI

.....................

Bl

UNTERNEHMEN IN BAYERN

DIE INNOVATIVSTEN UNTERNEHMEN IM MITTELSTAND

BAYERNS .
BEST 50

v..n.r.: Staatssekretar Roland Weigert, Michael und Astrid Zeck, Marcus v. Goldacker, Schloss OberschleiBheim 2023
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TEAM.

UBER 100 JAHRE ERFOLG

Ein Jahrhundert Erfolg, ein Jahrhundert stetige Innovation, die den Namen und das Gesicht Fran-
kens als Botschafter in alle Welt hinaustragt: ZECK ist ein Blue Chip, der weltoffen und doch gleich-
zeitig tief in der Region verwurzelt ist. Das alles war und ist nur mdglich mit einem fantastischen
Team, das sich in der ZECK-Welt wohlfuhlt, ob am Stammsitz in Burgellern, in Thailand, in Frank-
reich, in ltalien oder bei sonstigen Partnern in der Welt.

Das ZECK Team, ScheBlitz 2018

IIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIlllllll
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DREAMTEAM.

FRITZ UND MICHAEL ZECK

Insbesondere die Leistungen von Fritz Zeck und seinem Sohn Michael haben das Unternehmen
dorthin gefuhrt, wo es heute steht. Ihre Geschichte handelte nicht von der bloBen Bewahrung der
Asche, sondern von der kontinuierlichen Weitergabe des Feuers. In diesem Sinne dient diese Chro-

nik als dauerhafte Hommage an das Lebenswerk von Fritz Zeck und den erfolgreichen Expansions-
kurs von Michael Zeck, jr..

Fritz Zeck
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AUSBLICK.

DER AUSBLICK

Die Chronik der Firmengeschichte dient nicht nur der Ruckschau auf die Vergangenheit, sondern
auch als Blick in die Zukunft. Es hat sich gezeigt, dass ZECK in seiner Geschichte immer wieder
durch neue Ideen und Innovationen vorangebracht wurde. Dies begann mit dem motorisierten Drei-
rad fur einen verletzten Bruder, fuhrte zu selbstkonstruierten Steinbrechern und Triebanhangern,
und schlieBlich zur Entwicklung des gesamten Freileitungsbau mit seinen Spezialmaschinen.

ZECK ist fest entschlossen, seine Position als InnovationsfUhrer zu behaupten und den Herausfor-
derungen in einer sich standig verandernden Welt zu begegnen. Neue Markte sollen erschlossen,
Partnerschaften geschlossen und innovative Technologien entwickelt werden, alles mit dem Ziel,
das hohe Qualitétsniveau zu erhalten und die BedUrfnisse der Kunden weltweit zu erfullen.

Bereits die vierte Generation, vertreten durch Nikolas Weitz, Moritz und Amelie Zeck, steht in den

Startldéchern, um diese Tradition fortzusetzen.

v.l.n.r.: Nikolas Weitz, Amelie Zeck, Moritz Zeck, 2018

48



IMPRESSUM.

ZECK - DIE STORY.

AUTOR:
Christian Kestel (Wirtschaftshistoriker)
E-mail: christian.kestel@gmail.com

Verfasst im Jahr 2023

GESTALTUNG UND LAYOUT:
Astrid Zeck (az@zeck-gmbh.com)

VERANTWORTLICH FUR DEN INHALT:
ZECK GmbH

Columba-Schonath-Str. 6

96110 Schesslitz

E-Mail: info@zeck-gmbh.com

INTERNET:
www.zeck-gmbh.com

HANDELSREGISTER:
Handelsregister: HRB 10902
Registergericht: Bamberg
Geschaftsfuhrer:

Michael Zeck

HAFTUNGSHINWEIS:

Trotz sorgfaltiger inhaltlicher Kontrolle Ubernenhmen wir keine Haftung fur die
Inhalte externer Links. Fur den Inhalt der verlinkten Seiten sind ausschlief3lich
deren Betreiber verantwortlich.

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielfaltigung, auch auszugsweise,
nur mit schriftlicher Genehmigung des Herausgebers gestattet.

49



Nach einem erfillten Leben ist
unser Firmengrtnder, Ehemann,

H Vater, GroBvat dF d,
Fritz Zeck Fritz Zeck, am 19.02.2021
13.11.1929 - 19.02.2021 friedlich eingeschlafen.

Wir sind sehr stolz und dankbar
fur die Spuren, die er in seinen
91 Lebensjahren hinterlassen
hat und werden diese in seinem
Sinne weiterverfolgen.

In tiefer Trauer:
Geschaftsleitung, alle
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen
der ZECK GmbH

/ 
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